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TABEL CORESPONDENTA

RNTR 7 aprobate prin OMTCT 2.132/2005, cu modificarile si completarile
ulterioare

OMT modificare si completare RNTR 7 aprobate prin OMTCT 2.132/2005

Prescurtari si defini

rea unor termeni utilizati

Directiva 70/220/CEE - Directiva 70/220/CE a Consiliului din 20 martie 1970 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile preconizate impotriva
poluarii aerului cu emisiile poluante provenite de la motoarele cu aprindere prin
scanteie ale autovehiculelor

Directiva 88/77/CEE - Directiva 88/77/CEE a Consiliului din 3 decembrie 1987 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile preconizate impotriva
emisiilor poluante gazoase provenite de la motoarele diesel ale autovehiculelor
Directiva 97/68/CE - Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
16 decembrie 1997 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
masurile impotriva emisiei de poluanti gazosi si de pulberi provenind de la motoarele
cu ardere interna care urmeaza sa fie instalate pe echipamentele mobile fara
destinatie rutiera

Directiva 98/69/CE - Directiva 98/69/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
13 octombrie 1998 privind masurile care urmeaza a fi adoptate impotriva poluarii
aerului cu emisii poluante provenind de la autovehicule, precum si modificarea
Directivei 70/220/CEE

Directiva 1999/96/CE - Directiva 1999/96/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 13 decembrie 1999 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la masurile ce se adopta impotriva emisiilor de gaze poluante si de particule
poluante provenind de la motoarele cu aprindere prin compresie destinate propulsiei
vehiculelor si emisiilor de gaze poluante provenind de la motoarele cu aprindere
comandata care functioneaza cu gaze naturale sau cu gaze de petrol lichefiat si
destinate pentru propulsia vehiculelor si de modificare a Directivei 88/77/CEE a
Consiliului

Directiva 2005/55/CE — Directiva 2005/55/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 28 septembrie 2005 privind apropierea legislatiilor statelor membre cu
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privire la masurile care trebuie |luate impotriva emisiilor de gaze si de particule
poluante provenite de la motoarele cu aprindere prin comprimare utilizate la vehicule si
impotriva emisiilor de gaze poluante provenite de la motoarele cu aprindere prin
scanteie alimentate cu gaz sau cu gaz petrolier lichefiat utilizate la vehicule

Directiva 2007/46/CE - Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor i
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective

Directiva 2009/40/CE - Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 6 mai 2009 privind inspectia tehnica auto pentru autovehicule si
remorcile acestora (reformare)

Directiva 2014/45/UE - Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si a
remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE

Prescurtari si definirea unor termeni utilizati

| ITP - inspectie tehnici periodica

Prescurtari si definirea unor termeni utilizati

Regulament (CE) nr. 715/2007 — Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor
in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

Regulament (CE) nr. 692/2008 — Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18
iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in
ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

Regulament (CE) nr. 595/2009 - Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor
si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul
la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor si de modificare a

Pagina: 2




Reglementarea privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7 din 08.12.2005 Datum: 09.01.2021

Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE

Regulament (UE) nr. 582/2011 — Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25
mai 2011 de punere in aplicare si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului cu privire la emisiile provenite de la vehicule
grele (Euro VI) si de modificare a anexelor | si lll la Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului

Regulament (UE) nr. 167/2013 — Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 februarie 2013 privind omologarea si supravegherea
pietei pentru vehiculele agricole si forestiere

Regulament (UE) nr. 168/2013 — Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea
pietei pentru vehiculele cu doud sau trei roti si pentru cvadricicluri

Regulamentul Delegat (UE) nr. 134/2014 - Regulamentul Delegat (UE) nr. 134/2014 al
Comisiei din 16 decembrie 2013 de completare a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele referitoare la performantele
de mediu si ale sistemului de propulsie si de modificare a anexei V la acesta
Regulamentul Delegat (UE) nr. 2015/96 - Regulamentul Delegat (UE) nr. 2015/96 al
Comisiei din 1 octombrie 2014 de completare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de performanta
de mediu si de performanta a unitatii de propulsie ale vehiculelor agricole si forestiere
Regulament (UE) nr. 2016/1628 — Regulamentul (UE) nr. 2016/1628 al Parlamentului
European si al Consiliului din 14 septembrie 2016 privind cerintele referitoare la
limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si omologarea de tip pentru
motoarele cu ardere interna pentru echipamentele mobile fara destinatie rutierd, de
modificare a Regulamentelor (UE) nr. 1024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de modificare
si abrogare a Directivei 97/68/CE

Regulament (UE) nr. 2017/1151 — Regulamentul (UE) nr. 2017/1151 al Comisiei din 1
iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele
usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a
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Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei

Prescurtari si defini

rea unor termeni utilizati

Stat de provenienta - statul unde a fost fabricat sau inmatriculat un vehicul, inainte de
introducerea sa in Roméania

Prescurtari si defini

rea unor termeni utilizati

WHSC - ciclul de incercare in regim stabilizat armonizat la nivel mondial, precizat in
Regulamentul (CE) nr. 595/2009

WHTC - ciclul de incercare in regim tranzitoriu armonizat la nivel mondial, precizat in
Regulamentul (CE) nr. 595/2009

cap. |, subcap. 12,

ct. 7, subpct. 7.3 si 7.4

7.3. vehiculele rutiere inmatriculate/inregistrate in Romania care au suferit
modificari ale caracteristicilor constructive mentionate in CIV;

7.4. vehiculele rutiere carora li s-a inlocuit principalul element de rezistenta (sasiul
sau caroseria, dupa caz).

7.3. vehiculele rutiere care au suferit modificari ale caracteristicilor constructive
mentionate in CIV;

7.4. vehiculele rutiere carora li s-a inlocuit principalul element de rezistenta (caroserie,
sasiu sau cadru).

cap. |, subcap. 12,

pct. 14, 15, 18, 19 si 19!

14. In cazul vehiculelor prevazute la subpct. 7.1., care detin omologare de tip
nationald sau omologare individuala acordaté de un alt SM, omologarea va
include, in locul activitatilor mentionate la subpct. 8.2. si 8.3., verificarea
echivalentei dintre conditiile constructive pe baza carora vehiculul a fost omologat
si conditiile constructive prevazute de prezentele reglementari. In acest scop,
RAR va putea cere solicitantului omologarii o declaratie privind prevederile
tehnice pe baza cérora vehiculul a fost omologat, eliberata de autoritatea
competentd a SM care a acordat omologarea individuald sau nationala de tip. De
asemenea, RAR va putea solicita autoritatii competente care a acordat
omologarea individuald sau nationala de tip, orice informatii suplimentare detaliate
referitoare la prevederile tehnice indeplinite de vehiculul in cauza. Activitatile
mentionate la subpct. 8.2. si 8.3. se efectueaza in cazul in care nu sunt
disponibile informatiile mentionate anterior privind prevederile tehnice pe baza
carora vehiculul a fost omologat ori pentru acele conditii constructive care nu sunt
acoperite de omologarea individuala sau nationala de tip acordata de autoritatea

14. In cazul vehiculelor prevazute la subpct. 7.1, care detin omologare de tip nationald
sau omologare individuala acordata de un alt SM, omologarea poate include, in locul
activitatilor mentionate la subpct. 8.2, verificarea echivalentei dintre conditiile
constructive pe baza carora vehiculul a fost omologat si conditiile constructive
prevazute de prezentele reglementari. In acest scop, RAR va putea cere solicitantului
omologarii o declaratie privind prevederile tehnice pe baza carora vehiculul a fost
omologat, eliberatd de autoritatea competenta a SM care a acordat omologarea
individuala sau nationala de tip. De asemenea, RAR va putea solicita autoritatii
competente care a acordat omologarea individuala sau nationala de tip, orice informatii
suplimentare detaliate referitoare la prevederile tehnice indeplinite de vehiculul in
cauza. Activitatile mentionate la subpct. 8.2. se efectueaza in cazul in care nu sunt
disponibile informatiile mentionate anterior privind prevederile tehnice pe baza carora
vehiculul a fost omologat ori pentru acele conditii constructive care nu sunt acoperite
de omologarea individuala sau nationala de tip acordata de autoritatea competenta a
SM. RAR refuza acordarea omologarii in cazul in care existd motive intemeiate de a
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competenta a SM. RAR nu acorda omologarea doar in cazul in care exista motive
intemeiate de a considera ca conditiile constructive pe baza carora vehiculul a
fost omologat nu sunt echivalente cu conditiile constructive prevazute de
prezentele reglementari.

15. In cazul vehiculelor prevazute la subpct. 7.2, care au fost inmatriculate ultima
data in alt SM, omologarea va include, in locul activitatilor mentionate la subpct.
8.2, verificarea echivalentei dintre conditiile constructive pe baza carora vehiculul
a fost omologat si conditiile constructive prevazute de legislatia in vigoare in
Roménia la data primei inmatriculari a vehiculului (sau anul de fabricatie al
vehiculului, daca data primei inmatriculari nu este cunoscuta).

In cazul vehiculelor prevazute la subpct. 7.2, care au fost inmatriculate ultima dat
in alt SM si la care se constata modificari constructive in raport cu omologarea
initiald, aceste modificari se evalueaza in raport cu conditiile constructive
prevazute de legislatia in vigoare in Romania la data primei inmatriculari a
vehiculului in configuratia prezentata la omologarea individuala (sau la data
efectuarii modificarii dovedita prin documente emise de autoritatile de omologare
sau serviciile tehnice ale SM). in cazul in care modificarile respective nu sunt
mentionate in certificatul de inmatriculare sau intr-un document emis de
autoritatile de omologare sau serviciile tehnice ale SM, acestea se evalueaza prin
efectuarea verificarilor prevazute la subpct. 8.2.

Pentru aplicarea prevederilor prevazute in primele doua paragrafe, RAR va putea
cere solicitantului omologarii o declaratie privind prevederile tehnice pe baza

considera ca conditiile constructive pe baza carora vehiculul a fost omologat nu sunt
echivalente cu conditiile constructive prevazute de prezentele reglementari. Daca
pentru aceste vehicule, in cadrul verificarilor prevazute la subpct. 8.3, se constata
modificari constructive in raport cu omologarea initialad (omologare de tip nationald sau
omologare individuala acordata de un alt SM), aceste modificari se evalueaza in raport
cu conditiile constructive prevazute de legislatia in vigoare in Romania la data
omologarii individuale.

15. In cazul vehiculelor prevazute la subpct. 7.2, care au fost inmatriculate ultima dat&
in alt SM, omologarea poate include, in locul activitatilor mentionate la subpct. 8.2,
verificarea echivalentei dintre conditiile constructive pe baza cérora vehiculul a fost
omologat si conditiile constructive prevazute de legislatia in vigoare in Romania la data
primei inmatriculari a vehiculului (sau anul de fabricatie al vehiculului, daca data primei
inmatriculari nu este cunoscuta).

In cazul vehiculelor prevazute la subpct. 7.2, care au fost inmatriculate ultima daté in
alt SM si la care se constata modificari constructive in raport cu omologarea initiala,
aceste modificari se evalueaza in raport cu conditiile constructive prevazute de
legislatia in vigoare in Romania la data primei inmatriculari a vehiculului in configuratia
prezentata la omologarea individuala (sau la data efectuarii modificarii dovedita prin
documente emise de autoritétile de omologare sau de serviciile tehnice ale SM). In
cazul in care modificarile respective nu sunt mentionate in certificatul de inmatriculare
sau intr-un document emis de autoritatile de omologare sau serviciile tehnice ale SM,
acestea se evalueaza prin efectuarea verificarilor prevazute la subpct. 8.2.

In cazul vehiculelor utilizate inmatriculate ultima daté in state, altele decat SM,
omologarea se efectueaza prin verificarea conditiilor constructive aplicabile vehiculelor
noi, in vigoare in Romania la data primei inmatriculari a vehiculului, daca
inmatricularea respectiva a fost efectuata cu cel mult 6 luni inainte de data solicitarii
omologarii.

Pentru aplicarea prevederilor prevazute in primele doua paragrafe, RAR va putea cere
solicitantului omologarii o declaratie privind prevederile tehnice pe baza carora
vehiculul a fost omologat, eliberata de autoritatea competentd a SM care a acordat
omologarea individuald sau nationala de tip. Verificarile mentionate la subpct. 8.2 se
efectueaza in cazul in care nu sunt disponibile informatiile privind prevederile tehnice
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carora vehiculul a fost omologat, eliberata de autoritatea competenta a SM care a
acordat omologarea individuala sau nationala de tip. Verificarile mentionate la
subpct. 8.2 se efectueaza in cazul in care nu sunt disponibile informatiile privind
prevederile tehnice pe baza carora vehiculul a fost omologat ori pentru acele
conditii constructive care nu sunt acoperite de omologarea individuala sau
nationala de tip acordaté de autoritatea competenta a SM. RAR nu acorda
omologarea doar in cazul in care exista motive intemeiate de a considera ca
conditiile constructive pe baza carora vehiculul a fost omologat nu sunt
echivalente cu conditiile constructive prevazute de legislatia in vigoare in
Roménia in conformitate cu cerintele mentionate mai sus.

18. Tn cazul in care un solicitant doreste sa comercializeze, sa inmatriculeze sau
s puna in circulatie intr-un alt SM un vehicul caruia RAR i-a acordat 0 omologare
incepand cu data intrarii in vigoare a prezentelor reglementari, RAR ii furnizeaza
solicitantului, la cerere, o declaratie privind conditiile constructive pe baza carora
vehiculul a fost omologat.

19. In cazul in care un anumit vehicul, care a fost omologat de catre RAR
incepand cu data intrarii in vigoare a prezentelor reglementari, urmeaza a fi
fnmatriculat intr-un alt SM, RAR va furniza, la solicitarea autoritatii de omologare
din SM respectiv, orice informatii suplimentare detaliate privind natura conditiilor
constructive indeplinite de vehiculul in cauza.

19." La cererea solicitantului, in cazul vehiculelor complete din categoriile M1 si
N1, noi, produse in serie mare in sau pentru tari terte, se poate acorda omologare
CE individuald, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 183/2011.

pe baza carora vehiculul a fost omologat ori pentru acele conditii constructive care nu
sunt acoperite de omologarea individuala sau nationala de tip acordata de autoritatea
competenta a SM. RAR refuza acordarea omologarii in cazul in care exista motive
intemeiate de a considera c& conditiile constructive pe baza carora vehiculul a fost
omologat nu sunt echivalente cu conditiile constructive prevazute de legislatia in
vigoare in Romania in conformitate cu cerintele mentionate mai sus.

18. In cazul in care un solicitant doreste s& comercializeze, s& inmatriculeze sau sa
puna in circulatie intr-un alt SM un vehicul caruia RAR i-a acordat o omologare ca
vehicul nou, RAR i furnizeaza solicitantului, la cerere, o declaratie privind conditiile
constructive pe baza carora vehiculul a fost omologat.

19. Tn cazul in care un anumit vehicul, care a fost omologat ca vehicul nou de catre
RAR urmeaza a fi inmatriculat intr-un alt SM, RAR va furniza, la solicitarea autoritatii
de omologare din SM respectiv, orice informatii suplimentare detaliate privind natura
conditiilor constructive indeplinite de vehiculul in cauza.

19." La cererea solicitantului, in cazul vehiculelor complete din categoriile M1 si N1, noi,
produse in serie mare in sau pentru state terte, se poate acorda omologare CE
individuala, n conformitate cu Directiva 2007/46/CE anexa nr. IV apendicele 2.

cap. |, subcap. 12, pct. 171

171, In cazul unui vehicul la care numérul de identificare lipseste sau este modificat,
RAR poate efectua poansonarea numarului de identificare numai daca se poate
restabili identitatea reala a vehiculului, ulterior fiind efectuata omologarea acestuia.

cap. |, subcap. 12, pct. 192195

192. Prevederile subpct. 8.3 nu se aplica in cazul unui vehicul utilizat pentru care se
prezinta un certificat de ITP eliberat de un alt SM si care respecta modelul prevazut in
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Directiva 2009/40/CE sau in Directiva 2014/45/UE si pentru care ITP respectiva este
inca valabila la data prezentarii la RAR. Avand in vedere periodicitatea ITP prevazuta
in legislatia din Romania pentru categoria respectiva de vehicul, se va proceda la:

- transcrierea completa a ITP respectiva pe anexa la certificatul de inmatriculare, daca
valabilitatea ITP existenta se incadreaza in periodicitatea ITP aplicabila ih Romania;
- transcrierea partiala a ITP respectiva pe anexa la certificatul de inmatriculare, daca
valabilitatea ITP existentd nu se incadreaza in periodicitatea ITP aplicabila in
Romania; in acest caz, data valabilitatii [TP care va fi mentionata pe anexa la
certificatul de inmatriculare se determina aplicand la data efectuarii ITP in SM de
provenienta periodicitatea ITP aplicabila in Roménia pentru categoria respectiva de
vehicul.

Pe anexa la certificatul de inmatriculare se va face mentiunea ,transcriere ITP”.

193, Prin exceptie de la prevederile pct. 192, in situatia in care vehiculul prezinta
deficiente evidente vizual care se incadreaza in categoria deficientelor majore conform
planurilor de operatiuni prevazute in RNTR 1, inspectorul RAR va finaliza omologarea
si va proceda la transcrierea ITP doar dupa remedierea deficientelor majore, fara a fi
necesara verificarea completa privind starea tehnica prevazuta la subpct. 8.3.

194. Prin exceptie de la prevederile pct. 192, vehiculul respectiv este supus verificarii
privind starea tehnica prevazuta la subpct. 8.3:

a) daca vehiculul este verificat fizic si se constata de catre inspectorul RAR deficiente
majore sau deficiente periculoase conform planurilor de operatiuni prevazute in RNTR
1, verificarea fizica fiind efectuata in urmatoarele cazuri:

i) in cazul constatarii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii vehiculului, a unei
eficacitati reduse a sistemului de franare, caz in care se efectueaza verificarea
sistemului de franare;

ii) in cazul constatarii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii vehiculului, a unui
joc excesiv in sistemul de directie, caz in care se efectueaza verificarea sistemului de
directie;

iii) in cazul constatarii vizuale de catre inspectorul RAR, in timpul functionarii motorului,
a fumului in exces de orice culoare, caz in care se efectueaza verificarea emisiilor
poluante;
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iv) in cazul constatarii auditive de catre inspectorul RAR, in timpul functionarii
motorului, a unor zgomote anormale, caz in care se efectueaza verificarea tubulaturii
de evacuare, de reducere a emisiilor poluante si a amortizoarelor de zgomot;

v) in cazul constatérii auditive de catre inspectorul RAR, in timpul deplasarii
vehiculului, a unor zgomote anormale, caz in care se efectueaza verificarea puntilor,
suspensiei, sasiului sau a caroseriei;

vi) in cazul constatérii vizuale de catre inspectorul RAR a unor coroziuni strapunse,
caz in care se efectueaza verificarea caroseriei;

b) daca vehiculul prezinta deficiente evidente vizual si care se incadreaza in categoria
deficientelor periculoase conform planurilor de operatiuni prevazute in RNTR 1.

195. La cererea solicitantului, se efectueaza verificarea starii tehnice prevazuta la
subpct. 8.3, caz in care se va elibera un certificat de ITP si anexa la certificatul de
inmatriculare.

cap. |, subcap. 13, pct. 20, subpct. 20.1 si 20.2

20.1.Vehiculul istoric (vehiculul de interes istoric) este vehiculul care indeplineste
simultan urmatoarele conditii:

- a fost fabricat sau inmatriculat pentru prima data in urma cu cel putin 30 de ani;
- tipul sau specific, astfel cum este definit in legislatia Uniunii Europene sau in
legislatia nationala relevanta, dupa caz, nu se mai afla in fabricatie;

- este bine intretinut si mentinut in starea sa initiala si nu a suferit nicio modificare
substantiala a caracteristicilor tehnice ale componentelor sale principale;

- detine un atestat de vehicul istoric, emis de catre autoritatea nationala a FIVA in
Roménia, Retromobil Club Roménia. Retromobil Club Roménia documenteaza
criteriile si procedura de eliberare a atestatului de vehicul istoric si mentine in
evidenta sa informatica inregistrari pentru fiecare atestat eliberat.

Pentru vehiculele care indeplinesc conditiile de mai sus si care corespund in ceea
ce priveste verificarea starii tehnice, avand in vedere caracteristicile tehnice de la
data primei inmatriculari a vehiculului (sau anul de fabricatie al vehiculului, daca
data primei inmatriculari nu este cunoscuté), RAR elibereaza CIV cu mentiunea
,Vehicul istoric’. De asemenea, RAR inscrie textul ,Vehicul istoric” si in CIV deja
eliberate pentru vehiculele inmatriculate in Romania care indeplinesc conditiile de
mai sus si detin inspectia tehnica periodica valabila conform legislatiei in vigoare.

20.1.Vehiculul istoric (vehiculul de interes istoric) este vehiculul care indeplineste
simultan urmatoarele conditii:

- a fost fabricat sau inmatriculat pentru prima data in urma cu cel putin 30 de ani;

- tipul sau specific, astfel cum este definit in legislatia Uniunii Europene sau in
legislatia nationala relevanta, dupa caz, nu se mai afla in fabricatie;

- este bine intretinut si mentinut in starea sa initiala si nu a suferit nicio modificare
substantiala a caracteristicilor tehnice ale componentelor sale principale;

- detine un atestat de vehicul istoric, emis de catre autoritatea nationala a FIVA in
Romania, Retromobil Club Romania. Retromobil Club Romania documenteaza
criteriile si procedura de eliberare a atestatului de vehicul istoric si mentine in evidenta
sa informatica inregistrari pentru fiecare atestat eliberat.

Pentru vehiculele care indeplinesc conditile de mai sus si care corespund in ceea ce
priveste verificarea starii tehnice, avand in vedere cerintele si caracteristicile tehnice
de la data primei Tnmatriculari a vehiculului (sau anul de fabricatie al vehiculului, daca
data primei inmatriculari nu este cunoscuta), RAR elibereaza CIV cu mentiunea
,Vehicul istoric”. De asemenea, RAR inscrie textul ,Vehicul istoric” si in CIV deja
eliberate pentru vehiculele inmatriculate in Roménia care indeplinesc conditiile de mai
sus si detin ITP valabild conform legislatiei in vigoare.
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20.2. Pentru autovehiculele destinate competitiilor sportive, RAR elibereaza CIV
in baza fisei de omologare emise de Federatia Internationala a Automobilului
(FIA), in conformitate cu anexa J a Codului Sportiv International, si daca vehiculul
corespunde in ceea ce priveste verificarea starii tehnice efectuate de catre RAR,
avand in vedere caracteristicile tehnice specifice.

20.2. Pentru autovehiculele destinate competitiilor sportive, RAR elibereaza CIV in
baza fisei de omologare emise de Federatia Internationald a Automobilului (FIA), in
conformitate cu anexa J a Codului Sportiv International, si daca autovehiculele
corespund in ceea ce priveste verificarea starii tehnice efectuate de catre RAR, avéand
in vedere caracteristicile tehnice specifice.

cap. |, subcap. 14, pct. 22, subpct. 22.3

22.3. pentru vehiculele utilizate, care nu au mai fost inmatriculate sau inregistrate
in Roménia si care indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii:

a) au fost omologate comunitar (CE) de tip;

b) au fost inmatriculate ultima data intr-un SM;

¢) nu au suferit modificari constructive in raport cu datele inscrise in certificatul de
inmatriculare,

dupa identificarea acestora (subpct. 8.1.), verificarea conformitatii cu tipul de
vehicul omologat CE si efectuarea verificarii lor tehnice (subpct. 8.3.);

22.3. pentru vehiculele utilizate, care nu au mai fost inmatriculate sau inregistrate in
Romania si care indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii:

a) au fost omologate comunitar CE/UE de tip;

b) au fost inmatriculate ultima data intr-un SM;

¢) nu au suferit modificari constructive in raport cu datele inscrise in certificatul de
inmatriculare,

dupé identificarea acestora (subpct. 8.1), verificarea conformitatii cu tipul de vehicul
omologat CE/UE si efectuarea verificarii lor tehnice (subpct. 8.3) cu aplicarea
prevederilor prevazute la pct. 192- 195;

cap. |, subcap. 14, pct. 24

241, In cazul unui vehicul la care numarul de identificare lipseste sau este modificat,
RAR poate efectua poansonarea numarului de identificare numai daca se poate
restabili identitatea reala a vehiculului, ulterior fiind eliberata CIV.

cap. |, subca

. 14, pct. 25 si 27

25. In cazul pierderi, furtului sau distrugerii CIV, RAR poate emite un duplicat al
CIV, cu avizul autoritatii competente care a efectuat inmatricularea sau
inregistrarea. De asemenea, RAR poate emite un duplicat al CIV si in cazul
refuzului de predare a CIV constatat de executorul judecatoresc, cu ocazia
executarii silite. Duplicatul unei CIV se emite numai pe baza inregistrarilor din
sistemul informatic al RAR, fara prezentarea vehiculului.

25. RAR poate emite un duplicat al CIV, dupa identificarea vehiculului, in urmatoarele
situatii:

a) In cazul pierderii, furtului sau distrugerii CIV, verificarea detinatorului urmand a se
efectua pe cale informatica, prin intermediul aplicatiei de evidenta a vehiculelor pusa la
dispozitia RAR de autoritatile competente;

b) in cazul refuzului de predare a CIV constatat de executorul judecatoresc, cu ocazia
executarii silite;

¢) in cazul vehiculelor comercializate prin intermediul Agentiei Nationale de
Administrare Fiscala ori repartizate cu titlu gratuit;

d) in cazul vehiculelor valorificate de administratorul judiciar ori lichidatorul judiciar;

e) in baza unei hotaréari a instantelor judecatoresti;
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27. La epuizarea spatiului destinat inscrierii caracteristicilor tehnice ale vehiculului
ori a datelor de identitate a detinatorilor, RAR elibereaza o noua CIV. De
asemenea, RAR elibereaza o noua CIV la orice schimbare a numarului de
identificare al unui vehicul.

f) la cererea persoanei care a dobandit vehiculul in baza unui contract prin care s-a
transmis dreptul de proprietate sau prin mostenire.

Pentru eliberarea duplicatului nu este necesara publicarea pierderii, furtului sau
distrugerii CIV in Monitorul Oficial al Romaniei, partea a lll-a.

27. La epuizarea spatiului destinat inscrierii caracteristicilor tehnice ale vehiculului ori a
datelor de identitate a detinatorilor, RAR elibereaza o noua CIV, ca inlocuire a CIV
anterioare. De asemenea, RAR elibereaza o noua ClIV, ca inlocuire a CIV anterioare,
la orice schimbare a numarului de identificare al unui vehicul sau in cazul in care
vehiculul a fost inmatriculat in alt stat ulterior inmatricularii din Romania si se are in
vedere reinmatricularea sa in Romania.

cap. |, subcap. 14, pct. 31, subpct. 31.3

31.3. detinatorului vehiculului sau imputernicitului legal al acestuia, in cadrul
activitatii de eliberare a duplicatului unei CIV sau la eliberarea unei alte CIV, daca
cea initiala a fost luata in evidenta de catre autoritatea competenta de
inmatriculare;

31.3. detinatorului vehiculului care figureaza in aplicatia de evidenta a vehiculelor
pusa la dispozitia RAR de autoritatile competente, mostenitorilor acestuia ori
imputernicitului lor legal, in cadrul activitatii de eliberare a duplicatului unei CIV sau la
eliberarea unei alte CIV, daca cea initiala a fost luata in evidenta de catre autoritatea
competenta de inmatriculare;

cap. |, subcap. 14, pct. 31.1

31.3". solicitantului duplicatului unei CIV, care a dobandit vehiculul in baza unui
contract prin care s-a transmis dreptul de proprietate ori ca urmare a valorificarii
vehiculului de catre executorul judecatoresc, de catre Agentia Nationala de
Administrare Fiscala, de catre administratorul judiciar, respectiv lichidatorul judiciar sau
persoanei stabilite in baza unei hotaréri judecatoresti, dupa caz;

cap. |, subcap. 14, pct. 31

31.1In cazul vehiculelor incomplete, nu se aplicé folia de securizare pe CIV.

| ABROGAT

cap. |, subcap. 15, pct. 36

36. RAR modifica CIV/elibereaza o noua CIV numai la solicitarea detinatorului
inscris in CIV.

36. RAR modifica CIV/elibereaza o noua CIV ca inlocuire a CIV anterioare, cu
respectarea dispozitiilor pct. 31.

cap. IV, pct.

2, subpct. 2.8.1

2.8.1. respectivul tip de vehicul este omologat si la valoarea modificata a masei
maxime tehnic admisibile, fapt dovedit prin prezentarea certificatului de omologare in
conformitate cu Directiva 92/21/CE, Directiva 97/27/CEE sau Regulamentul UE
1230/2012, dupa caz;
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cap. IV, pct. 3.5

3.5. Modificarile dimensiunilor unui vehicul sunt acceptate numai in limitele
stabilite de catre producétor. in cazul in care aceste limite au fost depasite,
omologarea individuala se poate acorda numai daca rezultatele incercarilor de
manevrabilitate efectuate conform prevederilor Directivei 97/27/CE sunt
favorabile.

3.5. Modificarile dimensiunilor unui vehicul sunt acceptate numai in limitele stabilite de
cétre producétor. In cazul in care aceste limite au fost depasite, omologarea
individuala se poate acorda numai daca rezultatele incercarilor de manevrabilitate
efectuate conform prevederilor Directivei 97/27/CE sau Regulamentului UE 1230/2012,
dupa caz, sunt favorabile.

cap.

IV, pct. 31

31, Sistemul de directie

3'.1. Postul de conducere trebuie sa fie situat pe partea stanga in raport cu planul
median longitudinal al autovehiculului. Sunt exceptate autovehiculele speciale utilizate
in serviciile publice comunitare (curatenie stradala), precum si autovehiculele care au
fost inmatriculate ultima data intr-un alt stat membru al UE si care nu au suferit
modificari in raport cu configuratia de inmatriculare initiald. Pentru acestea din urma, in
cazul autovehiculelor din categoriile M2 si Ms, usile de serviciu vor fi amplasate pe
partea dreapta, in raport cu planul median longitudinal al autovehiculului.

cap. IV, pct. 7, subpct. 7.5, 7.11, 7.14, 7.15, 7.16 si 7.17

7.5 Incepand cu 1 septembrie 2015, autovehiculele noi din categoriile M+, Mz si N+
clasa |, cu 0 masa de referinta de cel mult 2.610 kg, trebuie s& corespunda
prevederilor Regulamentului (CE) nr. 715/2007, cu aplicarea valorilor-limita
prevazute in tabelul 2 de la anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (EURO 6).
Se accepta ca alternativa prezentarea unui raport de incercare intocmit de un
serviciu tehnic notificat la Comisia Europeana, care atesta efectuarea testului de
tip | din anexa Ill la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, cu aplicarea valorilor-limita
prevazute in tabelul 2 de la anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (EURO 6).

7.11 Incepand cu 31 decembrie 2013, autovehiculele noi din categoriile M1, My,
N1 si N2 cu 0 masa de referintd mai mare de 2.610 kg, precum si autovehiculele
noi din categoriile M3 si N3 trebuie sa corespunda prevederilor Regulamentului
(CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009
privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile

7.5. Autovehiculele noi din categoriile M1, Mz, N1 si N2 cu 0 masa de referinta de cel
mult 2.610 kg, trebuie sa corespunda prevederilor Regulamentului (CE) nr. 715/2007,
cu aplicarea valorilor-limita prevazute in tabelul 2 de la anexa | la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 (EURO 6), avand in vedere datele de intrare in vigoare prevazute in
apendicele 6, anexa | din Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau in apendicele 6, anexa
| din Regulamentul (UE) nr. 2017/1151. Se accepta ca alternativa prezentarea unui
raport de incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia Europeana, care
atesta efectuarea testului de tip | din anexa Ill la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau
din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr. 2017/1151, cu aplicarea valorilor-limita
prevazute in tabelul 2 de la anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (EURO 6).

7.11. Autovehiculele noi din categoriile M1, Mz, N1 si N2 cu 0 masé de referinta mai
mare de 2.610 kg, precum si autovehiculele noi din categoriile M3 si N3 trebuie sa
corespunda prevederilor Regulamentului (CE) nr. 595/2009, cu aplicarea valorilor-
limita precizate in anexa | la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (EURO VI), avand in
vedere datele de intrare in vigoare precizate in apendicele 9, anexa | din
Regulamentul (UE) nr. 582/2011.
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provenite de la vehicule grele (Euro V1) si accesul la informatii privind repararea i
intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a
Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si
2005/78/CE, cu aplicarea valorilor-limita precizate in anexa | la Regulamentul
(CE) nr. 595/2009 (EURO V).

7.14. In cazul autovehiculelor utilizate provenite dintr-un SM, daca norma de
poluare EURO nu se poate stabili pe baza documentelor tehnice privind datele de
omologare, se accepta ca alternativa prezentarea unui raport de incercare
intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia Europeana, care atesta
efectuarea testului de tip | din anexa Ill la Directiva 70/220/CEE sau din anexa Il
la Regulamentul (CE) nr.692/2008, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau
ETC, dupa caz, din anexa Ill la Directiva 88/77/CE sau din anexa lll la Directiva
2005/55/CE, cu respectarea valorilor—limita aplicabile in functie de categoria
autovehiculului si norma de poluare EURO.

Prin exceptie de la prevederile pct. 7.1 autovehiculele utilizate provenite dintr-un
SM pentru care nu se poate stabili (pe baza de documente tehnice privind datele
de omologare sau teste) norma de poluare EURO vor fi omologate, dar vor fi
incadrate ca autovehicule non-EURO.

7.15 Autovehiculele utilizate provenite din alte state in afara SM trebuie sa
respecte cel putin valorile—limita privind incercarea de tip | precizate la linia A din
tabelul de la pct. 5.3.1.4 al anexei | la Directiva 70/220/CEE, modificata de
Directiva 98/69/CE (EURO 3), sau cel putin valorile-limita precizate la linia A a
tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei | la Directiva 88/77/CEE, modificata de
Directiva 1999/96/CE (EURO Ill), dupa caz, in functie de categoria
autovehiculului.

In cazul in care norma de poluare EURO nu se poate stabili pe baza
documentelor tehnice privind datele de omologare, se accepta ca alternativa
prezentarea unui raport de incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat la
Comisia Europeana, care atesta efectuarea testului de tip | din anexa Il la

7.14. In cazul autovehiculelor utilizate provenite dintr-un SM, daca norma de poluare
EURO nu se poate stabili pe baza documentelor tehnice privind datele de omologare,
se accepta ca alternativa prezentarea unui raport de incercare intocmit de un serviciu
tehnic notificat la Comisia Europeana, care atesta efectuarea testului de tip | din anexa
|1l la Directiva 70/220/CEE, din anexa IIl la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din
anexa XXl la Regulamentul (UE) nr. 2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR
si/sau ETC, dupé caz, din anexa Il la Directiva 88/77/CE sau din anexa Il la Directiva
2005/55/CE ori efectuarea testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa Ill la
Regulamentul (CE) nr. 582/2011, cu respectarea valorilor-limita aplicabile in functie de
categoria autovehiculului si norma de poluare EURO.

Prin exceptie de la prevederile pct. 7.1 autovehiculele utilizate provenite dintr-un SM
pentru care nu se poate stabili (pe baza de documente tehnice privind datele de
omologare sau teste) norma de poluare EURO vor fi omologate, dar vor fi incadrate ca
autovehicule non-EURO.

7.15. Autovehiculele utilizate provenite din alte state in afara SM trebuie sa respecte
cel putin valorile-limita privind incercarea de tip | precizate la linia A din tabelul de la
pct. 5.3.1.4 al anexei | la Directiva 70/220/CEE, modificata de Directiva 98/69/CE
(EURO 3) sau cel putin valorile-limita precizate la linia A a tabelelor de la pct. 6.2.1 al
anexei | la Directiva 88/77/CEE, modificata de Directiva 1999/96/CE (EURO III), dupa
caz, in functie de categoria autovehiculului.

In cazul in care norma de poluare EURO nu se poate stabili pe baza documentelor
tehnice privind datele de omologare, se accepta ca alternativa prezentarea unui raport
de incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia Europeana, care atesta
efectuarea testului de tip | din anexa Ill la Directiva 70/220/CEE, din anexa Ill la
Regulamentul (CE) nr.692/2008 sau din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr.
2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupa caz, din anexa Il la
Directiva 88/77/CE sau din anexa lll la Directiva 2005/55/CE ori efectuarea testului de
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Directiva 70/220/CEE sau din anexa Il la Regulamentul (CE) nr. 692/2008,
respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupa caz, din anexa Ill la
Directiva 88/77/CE sau din anexa Ill la Directiva 2005/55/CE, cu respectarea
valorilor-limit& aplicabile in functie de categoria autovehiculului si norma de
poluare EURO.

7.16. Instalarea pe autovehicul a unui sistem sau a unei componente de reducere
a emisiilor poluante este mentionata in CIV numai daca aceasta modificare
determina incadrarea intr-o alta norma de poluare EURO in raport cu cea stabilita
la omologarea initiald, in sensul trecerii la 0 norma de poluare EURO care
exprima reducerea emisiilor poluante, si cu respectarea urmatoarelor conditii:

a) se pune la dispozitia RAR o copie de pe certificatul de omologare/conformitate
eliberat de catre o autoritate competenta dintr-un SM care atesta incadrarea in
noua norma de poluare EURO;

b) se pune la dispozitia RAR un extras din raportul de incercare intocmit de un
serviciu tehnic notificat la Comisia Europeana care atesta efectuarea testului de
tip | din anexa Ill la Directiva 70/220/CEE sau din anexa Ill la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC din anexa Il la
Directiva 88/77/CEE sau din anexa Il la Directiva 2005/55/CE sau din anexa lll la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011, care s& contina informatii cu privire la valorile
emisiilor poluante obtinute in functie de tipul testului efectuat pentru un
autovehicul sau un motor reprezentative pentru familiile din care acestea fac
parte;

c) se pune la dispozitia RAR documentul de instalare pe autovehicul emis de
atelierul care a facut modificarea;

d) sistemul sau componenta respectiva este instalata pe autovehicul in
conformitate cu certificatul de omologare/conformitate prevazut la lit. a);

e) sunt respectate cerintele privind emisiile poluante prevazute la pct. 8 din anexa
nr.2la RNTR 1.

in cazul in care cerintele mentionate la lit. a) — d) nu sunt indeplinite, stabilirea
normei de poluare EURO se realizeaza numai in baza prezentarii unui raport de

tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa lll la Regulamentul (CE) 595/2009 582/2011,
cu respectarea valorilor-limita aplicabile in functie de categoria autovehiculului si
norma de poluare EURO.

7.16. Instalarea pe autovehicul a unui sistem sau a unei componente de reducere a
emisiilor poluante este mentionata in CIV numai dacé aceasta modificare determina
incadrarea intr-o alta norma de poluare EURO in raport cu cea stabilita la omologarea
initiala, in sensul trecerii la 0 norma de poluare EURO care exprima reducerea
emisiilor poluante, si cu respectarea urmatoarelor conditii:

a) se pune la dispozitia RAR o copie de pe certificatul de omologare/conformitate
eliberat de catre o autoritate competenta dintr-un SM care atesta incadrarea in noua
norma de poluare EURO;

b) se pune la dispozitia RAR un extras din raportul de incercare intocmit de un serviciu
tehnic notificat la Comisia Europeana care atesta efectuarea testului de tip | din anexa
Il la Directiva 70/220/CEE, din anexa IIl la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din
anexa XXl la Regulamentul (UE) nr. 2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR
si/sau ETC, dupé caz, din anexa Il la Directiva 88/77/CEE sau din anexa Il la
Directiva 2005/55/CE ori efectuarea testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa
Il la Regulamentul (UE) nr. 582/2011, care sa contin& informatii cu privire la valorile
emisiilor poluante obtinute in functie de tipul testului efectuat pentru un autovehicul sau
un motor reprezentativ pentru familiile din care acestea fac parte.

c) se pune la dispozitia RAR documentul de instalare pe autovehicul emis de atelierul
care a facut modificarea;

d) sistemul sau componenta respectiva este instalata pe autovehicul in conformitate cu
certificatul de omologare/conformitate prevazut la lit. a);

e) sunt respectate cerintele privind emisiile poluante prevazute la pct. 8 din anexa nr. 2
laRNTR 1.

Cerintele b) si ¢) nu sunt obligatorii in cazul in care in documentul de inmatriculare din
statul de provenienta au fost inscrise informatii privind modificarea normei de poluare;
in cazul in care cerintele mentionate la lit. a) — d) nu sunt indeplinite, stabilirea normei
de poluare EURO se realizeaza numai in baza prezentarii unui raport de incercare
pentru autovehiculul sau motorul in cauza, intocmit de un serviciu tehnic notificat la
Comisia Europeana, care atesta efectuarea testului de tip | din anexa Il la Directiva
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incercare pentru autovehiculul sau motorul in cauza, intocmit de un serviciu
tehnic notificat la Comisia Europeana, care atesta efectuarea testului de tip | din
anexa Il la Directiva 70/220/CEE sau din anexa Il la Regulamentul (CE) nr.
692/2008, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC din anexa Ill la
Directiva 88/77/CEE sau din anexa Il la Directiva 2005/55/CE sau din anexa Ill la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cu respectarea valorilor-limita aplicabile in
functie de categoria autovehiculului si norma de poluare EURO.

7.17. Calibrarea sau recalibrarea software-ului unitétii de control electronic de
gestiune a motorului autovehiculului in vederea reducerii emisiilor poluante este
mentionata in CIV numai daca prin aceasta operatiune se obtine modificarea
normei de poluare EURO in raport cu cea stabilita la omologarea initiala, in
sensul trecerii la 0 norma de poluare EURO care exprima reducerea emisiilor
poluante, si cu respectarea urmatoarelor conditii:

a) se pune la dispozitia RAR o copie de pe certificatul de omologare/conformitate
eliberat de catre o autoritate competenta dintr-un SM care atesta incadrarea in
noua norma de poluare EURO prin referire la actul de reglementare specific noii
norme;

b) se pune la dispozitia RAR documentul de calibrare/recalibrare a software-ului
unitatii de control electronic de gestiune a motorului autovehiculului emis de
atelierul care a efectuat modificarea sau o confirmare a acestei modificari emisa
de catre producator sau reprezentantul acestuia in Romania;

¢) unitatea de control electronic de gestiune a motorului autovehiculului asupra
careia s-a efectuat calibrarea/recalibrarea software-ului poate fi identificata sau
aceasta modificare poate fi identificata pe autovehicul;

d) sunt respectate cerintele privind emisiile poluante prevazute la pct. 8 din anexa
nr.2la RNTR 1.

70/220/CEE, din anexa lll la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la
Regulamentul (UE) nr. 2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC,
dupa caz, din anexa lll la Directiva 88/77/CEE sau din anexa Il la Directiva
2005/55/CE ori efectuarea testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa lll la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cu respectarea valorilor-limita aplicabile in functie de
categoria autovehiculului si norma de poluare EURO.

7.17. Calibrarea sau recalibrarea software-ului unitatii de control electronic de gestiune
a motorului autovehiculului in vederea reducerii emisiilor poluante este mentionata in
CIV numai daca prin aceasta operatiune se obtine modificarea normei de poluare
EURO in raport cu cea stabilita la omologarea initiala, in sensul trecerii la 0 norma de
poluare EURO care exprima reducerea emisiilor poluante, si cu respectarea
urmatoarelor conditii:

a) se pune la dispozitia RAR o copie de pe certificatul de omologare/conformitate
eliberat de catre o autoritate competenta dintr-un SM care atesta incadrarea in noua
norma de poluare EURO prin referire la actul de reglementare specific noii norme;

b) se pune la dispozitia RAR documentul de calibrare/recalibrare a software-ului
unitatii de control electronic de gestiune a motorului autovehiculului emis de atelierul
care a efectuat modificarea sau o confirmare a acestei modificari emisa de catre
producator sau reprezentantul acestuia in Romania;

¢) unitatea de control electronic de gestiune a motorului autovehiculului asupra careia
s-a efectuat calibrarea/recalibrarea software-ului poate fi identificata sau aceasta
modificare poate fi identificata pe autovehicul;

d) sunt respectate cerintele privind emisiile poluante prevazute la pct. 8 din anexa nr. 2
laRNTR 1.

in cazul in care cerintele mentionate la lit. a) - ¢) nu sunt indeplinite, stabilirea normes
de poluare EURO se realizeaza numai in baza prezentarii unui raport de incercare
pentru autovehiculul sau motorul in cauza, intocmit de un serviciu tehnic notificat la
Comisia Europeana, care atesta efectuarea testului de tip | din anexa Il la Directiva
70/220/CEE, din anexa IIl la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la
Regulamentul (UE) nr. 2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC,
dupa caz, din anexa Ill la Directiva 88/77/CEE sau din anexa lll la Directiva
2005/55/CE ori efectuarea testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa lll la
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In cazul in care cerintele mentionate la lit. a) - ¢) nu sunt indeplinite, stabilirea
normei de poluare EURO se realizeaza numai in baza prezentarii unui raport de
incercare pentru autovehiculul sau motorul in cauza, intocmit de un serviciu
tehnic notificat la Comisia Europeana, care atesta efectuarea testului de tip | din
anexa lll la Directiva 70/220/CEE sau din anexa Ill la Regulamentul (CE) nr.
692/2008, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC din anexa lll la
Directiva 88/77/CEE sau din anexa Il la Directiva 2005/55/CE sau din anexa Ill la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cu respectarea valorilor limita-aplicabile in
functie de categoria autovehiculului si norma de poluare EURO.

Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cu respectarea valorilor limita-aplicabile in functie de
categoria autovehiculului si norma de poluare EURO.

cap. IV, pct.

7, subpct. 7.181

7.18'. Ca alternativa la efectuarea testelor precizate la pct. 7.5, 7.11, 7.14, 7.15, 7.16,
7.17 si 7.18 se pot efectua incercari cu sisteme portabile de masura a emisiilor
poluante chimice, conform metodologiilor precizate in reglementarile CE/UE aplicabile.

cap. V, pct. 7, subpct. 7.3,7.4,7.6, 7.8 si 7.10

7.3 Incepand cu data de 1 ianuarie 2011, autovehiculele noi din categoriile M+, M
si N1 clasa I, cu 0 masé de referinta de cel mult 2.610 kg, trebuie sa corespunda
prevederilor Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea
ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, cu aplicarea valorilor-limita
prevazute in tabelul 1 de la anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (EURO 5),
cu modificarile ulterioare. Se accepta ca alternativa prezentarea unui raport de
incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia Europeana, care
atesta efectuarea testului de tip | din anexa Ill la Regulamentul (CE) nr. 692/2008
al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului
(CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea
de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele
usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, cu
aplicarea valorilor-limita prevazute in tabelul 1 de la anexa | la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 (EURO 5).

7.4 Incepand cu 1 ianuarie 2012, autovehiculele noi din categoria N+ clasele Il si

ABROGAT
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Il, din categoria N2 si autovehiculele noi concepute pentru a indeplini nevoi
sociale specifice, cu 0 masa de referinta de cel mult 2.610 kg, trebuie sa
corespunda prevederilor Regulamentului (CE) nr. 715/2007, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu aplicarea valorilor-limita prevazute in tabelul 1 de la
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (EURO 5). Se accepta ca alternativa
prezentarea unui raport de incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat la
Comisia Europeana, care atesta efectuarea testului de tip | din anexa Ill la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, cu aplicarea valorilor-limita prevazute in tabelul
1 de la anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (EURO 5). Pentru incercarea
privind emisiile la teava de evacuare, valorile—limita care se aplica autovehiculelor
concepute pentru a indeplini nevoi sociale specifice sunt aceleasi cu valorile—
limita pentru autovehiculele din categoria N+ clasa Il

7.6 incepand cu 1 septembrie 2016, autovehiculele noi din categoria N+ clasele Il
si Il si din categoria N2, cu 0 masa de referintd de cel mult 2.610 kg, trebuie s&
corespunda prevederilor Regulamentului (CE) nr. 715/2007, cu aplicarea
valorilor-limita prevazute in tabelul 2 de la anexa | la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 (EURO 6). Se accepta ca alternativa prezentarea unui raport de
incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia Europeana, care
atesta efectuarea testului de tip | din anexa Ill la Regulamentul (CE) nr. 692/2008,
cu aplicarea valorilor-limita prevazute in tabelul 2 de la anexa | la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 (EURO 6).

7.8 Prin autovehicule concepute pentru a indeplini nevoi sociale specifice se
intelege autovehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare din
categoria M+, care pot fi unul dintre urméatoarele:

a) autovehicule speciale, cu 0 masa de referintd mai mare de 2.000 kg;

b) autovehicule cu 0 masa de referinta mai mare de 2.000 kg si concepute pentru
transportul a 7 sau mai multe persoane, inclusiv conducatorul auto, cu exceptia,
de la 1 septembrie 2012, a autovehiculelor din categoria M1G;

c) autovehicule cu 0 masé de referintd mai mare de 1.760 kg, construite in mod
special pentru scopuri comerciale si care permit utilizarea de scaune rulante
pentru persoane cu handicap fizic in interiorul autovehiculului.

7.10 Autovehiculele noi din categoriile Mo, M3 si N echipate cu mac sau cu mas

ABROGAT

ABROGAT

ABROGAT
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care functioneaza cu GPL sau GNC trebuie sa corespunda prevederilor Directivei
2005/55/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 28 septembrie 2005
privind apropierea legislatiilor statelor membre cu privire la masurile care trebuie
luate impotriva emisiilor de gaze si de particule poluante provenite de la
motoarele cu aprindere prin comprimare utilizate la vehicule si impotriva emisiilor
de gaze poluante provenite de la motoarele cu aprindere prin scanteie alimentate
cu gaz sau cu gaz petrolier lichefiat utilizate la vehicule, cu aplicarea valorilor—
limita prevazute la linia B2 a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei | la Directiva
2005/55/CE (EURO V). Se accepta ca alternativa prezentarea unui raport de
incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia Europeana, care
atesta efectuarea testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupa caz, din anexa Il la
Directiva 2005/55/CE, cu respectarea valorilor-limita prevazute la linia B2 a
tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei | la Directiva 2005/55/CE (EUROQ V).

ABROGAT

cap. IV, pct.

8, subpct. 8.12

8.12. Cerintele de la pct. 8.1". se aplica si cabinelor vehiculelor din categoria N, cu
exceptia partilor suprafetei exterioare a autovehiculului care se gasesc la peste 2
m Tnaltime sub un plan orizontal trecand prin centrul rotilor fata sau sub un plan
orizontal situat la 50 cm deasupra solului, cel mai jos fiind luat in considerare.

8.12. Cerintele de la pct. 8.1 si 8.1" se aplica si cabinelor autovehiculelor din categoria
N, in partea din fata a peretelui posterior al cabinei, cu exceptia partilor suprafetei
exterioare a autovehiculului care se gasesc la peste 2 m inaltime si cu exceptia partilor
suprafetei exterioare a autovehiculului care se gasesc sub un plan orizontal trecand
prin centrul rotilor fatd sau sub un plan orizontal situat la 50 cm deasupra solului, cel
mai jos fiind luat in considerare.

cap. IV, pct.

8, subpct. 8.13

8.13 Cerintele de la pct. 8.1 si 8.1" nu se aplica vehiculelor din categoria O.

cap. IV, pct. 9,

subpct. 9.3 si 9.4

9.3. Scaunele autovehiculelor din categoriile M si N obtinute prin modificarea unor
autovehicule de baza din categoriile M sau N, trebuie sa fie omologate si sa
poarte marcajul de omologare conform Regulamentului CEE-ONU nr. 80,
Regulamentului CEE-ONU nr. 17 sau Directiva 74/408 CEE, cu modificarile
ulterioare.

9.4. Incepand cu 1 ianuarie 2014, solutiile tehnice utilizate pentru ancorajul
centurilor de siguranta ale scaunelor autovehiculelor din categoriile M si N
obtinute prin modificarea unor autovehicule de baza sau incomplete din
categoriile M sau N, trebuie sa respecte prescriptiile de rezistenta specificate in
Regulamentul CEE-ONU nr. 14 sau Directiva 76/115/CEE, cu modificarile

9.3. Scaunele autovehiculelor din categoriile M si N obtinute prin modificarea unor
autovehicule de baza din categoriile M sau N, trebuie sa fie omologate conform
Regulamentului CEE-ONU nr. 80, Regulamentului CEE-ONU nr. 17 sau Directivei
74/408 CEE, si trebuie sa respecte conditile de marcare.

9.4. Solutiile tehnice utilizate pentru ancorajul centurilor de siguranta ale scaunelor
autovehiculelor din categoriile M si N obtinute prin modificarea unor autovehicule de
baza sau incomplete din categoriile M sau N, trebuie sa respecte prescriptiile de
rezistentd specificate in Regulamentul CEE-ONU nr. 14 sau in Directiva 76/115/CEE.
Prescriptiile de rezistenta se considera respectate daca sunt disponibile certificate de
omologare sau rapoarte de incercari care confirma solutia de ancorare a centurilor
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ulterioare. Prescriptiile de rezistenta se considera respectate daca sunt
disponibile certificate de omologare sau rapoarte de incercari care confirma
solutia de ancorare a centurilor utilizata pe tipul respectiv de vehicul. Rapoartele
de incercari ce contin metode de incercare virtuala sunt de asemenea acceptate.

utilizata pe tipul respectiv de vehicul. Rapoartele de incercari ce contin metode de
incercare virtuala sunt de asemenea acceptate. Pentru autovehiculele din categoria N+
este acceptata si indeplinirea conditiilor de rezistenta valabile pentru autovehiculele
din categoria M, cu exceptia locurilor din fata.

cap.

V, pct. 17

17. Pentru vehiculele noi din categoriile M2 si M3, precum si pentru cele care au
devenit M2 sau M3 prin transformare din alte categorii, este obligatorie echiparea
cu un sistem de incélzire independent, care trebuie sa fie omologat si s& poarte
marca de omologare in conformitate cu Directiva 2001/56/CE.

17. Pentru autovehiculele noi din categoriile M2 si Ms este obligatorie echiparea cu un
sistem de incalzire independent, care trebuie sa fie omologat si s& poarte marca de
omologare in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 122.

Pentru autovehiculele care au devenit M2 sau M3 prin transformare din alte categorii,
este obligatorie echiparea cu un sistem de incalzire independent, care trebuie sa fie
omologat si s& poarte marca de omologare in conformitate cu Directiva 2001/56/CE
sau cu Regulamentul CEE-ONU nr. 122.

cap. V, pct. 7, subpct. 7.1

7.1. La omologarea in vederea primei inmatriculari in Romania, tractoarele noi
trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante (gaze poluante si
particule) prevazute in directiva 2000/25/CEE.

7.1. La omologarea in vederea primei inmatriculari in Roménia, tractoarele noi trebuie
sa respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevazute in Regulamentul (UE)
nr. 167/2013 si in Regulamentul delegat (UE) nr. 2015/96.

cap. VI, pct. 7, subpct. 7.1

7.1. La omologarea in vederea primei inmatriculari in Romania, motociclurile noi
trebuie sa respecte conditile tehnice privind emisiile poluante prevazute in
Directiva 97/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 1997
privind unele componente si caracteristici ale autovehiculelor cu doua sau trei roti.

7.1. La omologarea in vederea primei inmatriculari in Romania, motociclurile noi
trebuie s& respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevazute in
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si in Regulamentul delegat (UE) nr. 134/2014.

cap. VII, pct

. 6, subpct. 6.1.1

6.1.1. Comanda directiei trebuie sa fie usor de ménuit si usor de apucat; ea
trebuie sa fie conceputa astfel incat sa permita o bracare progresiva. Sensul de
migcare a comenzii trebuie sa corespunda cu sensul in care se intentioneaza
modificarea directiei.

6.1.1. Comanda directiei trebuie sa fie usor de utilizat. Sensul de miscare a comenzii
trebuie sa corespunda cu sensul in care se intentioneaza modificarea directiei.

cap. VII, pct. 11

11. Emisiile poluante

Masinile autopropulsate pentru lucrari noi trebuie sa respecte conditiile tehnice
privind emisiile poluante (gaze poluante si particule) prevazute in directiva
97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1997 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile impotriva emisiei de

11. Emisiile poluante

Masinile autopropulsate pentru lucrari, noi, trebuie sa respecte conditiile tehnice
privind emisiile poluante prevazute in Directiva 97/68/CE sau in Regulamentul (UE) nr.
2016/1628, incepand cu termenele de punere in aplicare prevazute in anexa lll la
Regulament.

poluanti gazosi si de pulberi provenind de la motoarele cu ardere interna, care
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urmeaza sa fie instalate pe echipamentele mobile fara destinatie rutiera, cu
modificarile in vigoare.

Anexanr. 1

CERERE ACTIVITATE RAR

| CERERE ACTIVITATE RAR

Anexanr. 6

Incepand cu 01.07.2016 (data primei inmatriculri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculari nu este cunoscuta)

Tabel
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